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La lunga battaglia
delle imprese
per essere europee
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on v'é dubbio che trettantosconsigliabile, alme-
ilcambiamentovo-  noperduemotivi: perchémet-
luto del premier terebbeinginocchioleimpre-
MatteoRenzitrovi  se che operano nei traffici in-

ampi consensi. Anche per gli
operatori del trasporto & cosi.
Ilproblemaé&comeeconqua-
litempi. Leimpresediautotra-
sportoitalianedatempochie-
dono di poter divenire «euro-
pee» e per questo si battono:
per poter essere concorren-
zialielavorare senzanecessi-
tadiinterventidelloStato. Ma
finoad allora, per nonfallireo
delocalizzare, saranno co-
strette a mantenere, pur rive-
dendonelemisure, interventi
cheleallineinoaicompetitori
europei. 11 costo del lavoro ¢
fondamentale: la differenza
media di 20mila euro I’anno,

nel costo di un

terni; perché chipotrarifornir-
sineiPaesiesterilofarasicura-
mente e il danno per il fisco
nellamiglioredelleipotesisa-
rebbe di poco meno di 1.250
milioni, come stima Con-
fcommercio. In quanto aitra-
sferimentialleimprese, &pos-
sibile intervenire, ma anche
quiconoculatezza. Eridurrei
pedaggiautostradalichieden-

do lo sconto commerciale ai
caselli, come auspica qualcu-
no, finirebbe per colpire i pil1
deboli, perchéverrebbeadot-
tatounsistemachefavorireb-
be chi fa piti passaggi (le im-
prese piu grosse). Conla con-
seguenzad’incrementareipe-

‘con(:uc.en}fae}is- daggi per tutti i cittadini, co-
\SPH o 1n 11 4 meavvienedovedovesiappli-
nspettoacolle- ;514 sconto commerciale.
ghi con giog Da ultimo, se nel Job act si
tf:“:nd . prevedono forme di salario
s f‘“"ﬁ“ minimogarantito,anche peri
- significati- Co.Co., per dare garanzie ai
va.Benven-

ganolenuovenormesullavo-
ro, purché conunaflessibilita
realeesenzanuovicosti.Inse-
rireil Tirinbustapagamettea
rischio la liquidita delle im-
prese e non & detto che aiutii
lavoratori. Tagliare la com-
pensazione dell’accisa ¢ al-

pili deboli, perché il ministro
ai Trasporti, Maurizio Lupi,
nonprevedel’identificazione
diparametridicostiincompri-
mibilipergarantirelasicurez-

zasulle strade?
*Presidente Fai Confirasporto,
vicepresidente Confcommercio
e consigliere Cnel

L'ltalia semplifica per complicare




